Warum der vollstandige zweigleisige Ausbau der Mitte-
Deutschland-Verbindung notwendig ist und was jetzt

dafiir getan werden muss
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Die Mitte-Deutschland-Verbindung (MDV) ist das
Rickgrat des Schienenpersonenverkehrs in
Thiringen, mehr als ein Drittel aller
Thiringer®innen kénnen direkt von der Linie
profitieren. Die Bahnstrecke verbindet heute vor
allem Thuringen und Sachsen, historisch war sie
die wichtige Verbindung zwischen den
sachsischen und den rheinischen

Industriegebieten.

Allerdings wurde in Thuringen wie in ganz
Deutschland in den letzten Jahrzehnten viel zu
wenig in den Schienenverkehr investiert. Seit
1990 sind allein in Thiringen tber 400
Kilometer Schiene verloren gegangen, wahrend
andere Strecken wie die Mitte-Deutschland-
Verbindung nur mangelhaft ausgebaut wurden.
Der Teilabschnitt Weimar - Gera - GoRnitz der
MDV soll bis 2028 vom Bund, der fir den Ausbau
der Schieneninfrastruktur zustandig ist, lediglich
elektrifiziert werden. Der zweigleisige Ausbau
der beiden seit 1945 eingleisigen
Streckenabschnitte Papiermihle - Hermsdorf-
Klosterlausnitz und Toppeln - Gera ist jedoch
nicht Teil der Modernisierung - weder Bund
noch Land wollen aktuell die Kosten dafur

ubernehmen. Damit droht der notwendige

zweigleisige Ausbau von Thuringens wichtigster
Eisenbahnstrecke auf lange Zeit aufs

Abstellgleis geschoben zu werden.

Warum ist der zweigleisige
Ausbau der MDV zwischen Jena
und Gera notwendig?

Die Mitte-Deutschland-Verbindung ist
Thiringens wichtigste Nahverkehrsachse. Dass
diese Strecke in Teilen immer noch nur
eingleisig ist, beschneidet mogliche Spielraume
fur eine Starkung der Schiene erheblich. Die
Eingleisigkeit verhindert eine engere Taktung
und einen stabileren Fahrplan der Zuge.
Verspatungen ubertragen sich wegen der
Eingleisigkeit schnell auf Zuge der
Gegenrichtung und haben damit negative

Auswirkungen auch auf andere Strecken.

Ohne den zweigleisigen Ausbau ist die bessere
Anbindung Ostthuringens kaum realisierbar.
Auch fir eine Taktverdichtung des Fernverkehrs
nach Sachsen ist der Ausbau nicht langer
aufschiebbar. Dabei ist es ein erklartes Ziel der

Bundesregierung, bis 2030 den Anteil des



Schienenglterverkehrs an der
Guterverkehrsleistung auf 25 Prozent zu
steigern. Auch hierfur ist eine leistungsfahige
Infrastruktur dringend notwendig. Der Ausbau
des Flaschenhalses auf der Mitte-Deutschland-
Verbindung ist daher unabdingbar,um die Orte
entlang der Strecke besser anzubinden und die

Belastbarkeit des Bahnnetzes sicherzustellen.

Worin liegt der Zeitdruck
begriindet?

Die Mitte-Deutschland-Verbindung wird
zwischen Weimar und Gofinitz elektrifiziert. Dies
soll bis Ende 2028 abgeschlossen werden. Die
Planungen fiir den zweigleisigen Ausbau und die
Elektrifizierung missen gemeinsam und
aufeinander abgestimmt erfolgen. Die
Streckenelektrifizierung beginnt 2026. Zeitgleich
muss auch der zweigleisige Ausbau realisiert

werden, um Synergieeffekte zu nutzen.

Um dieses Zeitziel zu erreichen, muss Thiringen
zusammen mit der Deutschen Bahn AG die
Planungen jetzt auf den Weg bringen. Denn
noch in diesem Herbst mussen die
Planungsleistungen fir die Entwurfsplanung des
zweigleisigen Ausbaus, die sogenannte
Leistungsphase 3,von der DB Netz AG als
Vorhabentragerin ausgeschrieben werden. Daflir
ist eine Finanzierungszusage notwendig.
Andernfalls lasst sich der Zeitplan, der die
Fertigstellung der Elektrifizierung der

Ausbaustrecke 2028 vorsieht, nicht halten.

Warum miissen Elektrifizierung
und Ausbau zeitgleich
geschehen?

Vor dem Beginn der nachsten Planungsphase
muss die Entscheidung getroffen werden, ob
zeitgleich mit der Elektrifizierung der
zweigleisige Ausbau realisiert wird. Zwar ware
ein spaterer zweigleisiger Ausbau theoretisch
denkbar, jedoch aus folgenden Griinden nicht

wirtschaftlich:

1. Wirde die Elektrifizierung ohne die
Zweigleisigkeit geplant, waren fur den
spateren zweigleisigen Ausbau nicht nur neue
Planungen, sondern auch eine bauliche
Veranderung der dann bereits elektrifizierten
Infrastruktur notwendig. Aufgrund der
betrachtlichen Mehrkosten durfte diese
Option kaum eine Chance auf Realisierung
haben.

2. Theoretisch konnte der zweigleisige Ausbau
bereits jetzt mitgeplant werden, aber erst
spater realisiert werden. In diesem Fall
musste dann das Land die anfallenden
Mehrkosten flr die zusatzliche Planung der
Zweigleisigkeit tragen. Daruber hinaus wurde
die bauliche Realisierung der Zweigleisigkeit
teurer, weil Synergieeffekte nicht genutzt
werden konnen. Letztendlich ware diese
Option auch mit zusatzlichen

Streckensperrungen verbunden.

Wird also nun lediglich die Elektrifizierung
durchgefiihrt, droht die Option zweigleisiger
Ausbau wortwortlich verbaut zu werden - der
zweigleisige Ausbau muss daher in die

Planungen aufgenommen werden.



Woran hingt es gerade?

Der Bund sieht die Wirtschaftlichkeit des
zweigleisigen Ausbaus bislang als nicht
gegeben an. Die mit Blick auf die Zukunft
notwendigen Verdichtungen im Takt des
Nahverkehrs,zum Beispiel durch eine Regio-S-
Bahn, wurden dabei nicht beachtet. Zudem
wurde zwischen Weimar und Jena mit nur drei
Guterzugpaaren pro Tag, zwischen Gera und
GORnitz mit lediglich einem Guterzugpaar
gerechnet. Unter der Mafigabe, mehr
Guterverkehr auf die Schiene zu verlegen, ist
diese Prognose zu niedrig angesetzt. Die
bestehende Eingleisigkeit konterkariert somit

die eigenen Ziele der Bundesregierung.

Das Thuringer Ministerium fur Infrastruktur und
Landwirtschaft (TMIL) sieht das Land nicht in
der Lage, die vollstandigen Kosten in Hohe von
rund 130 Millionen Euro flr den zweigleisigen

Ausbau selbst zu stemmen.

Was muss jetzt passieren?

1. Die Thiringer Landesregierung muss
sich klar zum zweigleisigen Ausbau der
MDV bekennen und alles dafiir tun, dass
der zweigleisige Ausbau zeitgleich mit
der Elektrifizierung im Zeitplan
stattfinden kann.

2. Der Bund muss seinen Anteil an der
Finanzierung des notwendigen
durchgangigen zweigleisigen Ausbaus
leisten. Wir fordern die Bundesregierung
mit Nachdruck auf, dies zu tun. Das TMIL
muss dazu zugig und zielstrebig

Nachverhandlungen mit dem Bund zur

Finanzierungsbeteiligung aufnehmen.
Dazu darf aus Zeitgrinden nicht bis zur
Bundestagswahl bzw. Regierungsbildung
gewartet werden.

3. Alternativ soll das TMIL eine Forderung
des zweigleisigen Ausbaus Uber die
Mittel aus dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) priifen, das Forderquoten von 75
bis zu 90 Prozent ermdglicht. Auch EU-
Programme sind in Betracht zu ziehen.

4. Die flr Thiringen gewahlten
Bundestagsabgeordneten werden
aufgefordert, sich ohne Zeitverzug -
insbesondere in
Koalitionsverhandlungen - fir den
durchgangigen zweigleisigen Ausbau
und dessen Finanzierung durch den

Bund einzusetzen.

Und wenn der Bund nicht zahlt?

Sollte der Bund eine Finanzierung nach wie vor
ablehnen, muss zeitnah eine Landesbeteiligung
diskutiert werden,um die Planungen fir den
zweigleisigen Ausbau rechtzeitig in Auftrag
geben zu kdnnen. Die finanziellen
Anforderungen sind uns bewusst. Die Folgen
eines Nichtausbaus der Strecke wiegen jedoch
schwer. Auf dem Spiel stehen die wirtschaftliche
Entwicklung und verkehrliche Anbindung
Ostthiringens, die Verbesserung des
Nahverkehrs in Thiringen und damit letztlich
die Verbesserung der Lebensbedingungen der
Menschen entlang der Mitte-Deutschland-
Verbindung. Es gilt jetzt, die Grundlage fir eine
spurbare Verbesserung des

Nahverkehrsangebots zu legen und daher den



zweigleisigen Ausbau planerisch wie finanziell
absichern. Die Moglichkeiten fur mehr Ziige auf
dieser Strecke waren ohne Ausbau uber
Jahrzehnte eingeschrankt. Vom Trend und
mutmaflichen Forderprogrammen der nachsten
Bundesregierung zur Stirkung des OPNV und
Schienenguterverkehrs wirde Ostthiringen

nicht profitieren kénnen.

Diese wichtigen Ziele rechtfertigen aus unserer
Sicht den Einsatz von Landesmitteln zum
Ausbau der Strecke. Die Landesregierung muss

daher umgehend ihre Aufgaben erledigen. Die

Jena, 21. September 2021

Kosten eines Ausbaus wiirden erst ab 2026
haushaltswirksam werden. Denkbar ware daher
auch eine jahrliche Staffelung der Summe,
sodass bei Forderung uber das GVFG-
Bundesprogramm uber funf Jahre jahrlich rund
7-8 Millionen Euro fur das Land zu stemmen
waren.

Falls der zweigleisige Ausbau nicht gemeinsam
mit der Elektrifizierung stattfinden kann, muss
deren Umsetzung wenigstens uberall genligend
Platz fiir den spateren Bau eines zweiten Gleises
lassen. Dies musste in den kommenden

Planungen zwingend berlcksichtigt werden.
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